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914 " TABLEAUX DES INCIDENTS DE.FONCTIONNEMENT

LISTE DES INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT, rappertés aux constatations
(injection seulement).

Remarque importante!

Le tableau ci-aprés n'indique que les causes d'inci-
dents concemant !'installation d’'injection, Toute-
fois, avant de rechercher les anomalies dans 17 ins~

tallation d’injection, il faut absclument s’ assurer

que la cause d'un incident de fonctionnement ne
provient pas d'un autre organe du moteur, par
exemple de 1’ allumage,

Anomalie

Cause

Reméde

Le moteur ne démarre pas,
ia pompe d’alimentation
ne tourne pas

Coupure dans la ligne d’ arrivée
de la pompe ou du relais de
pompe, Fils de connexion sur
le relais de pompe défectueux,
Vérifier e bon &tat du connec-
teur de pompe.

Vérifier si le relais de pompe répond
(mettre et couper 1' allumage et vérifier
4 1'ouie 1'enclenchement du relais),

Le cas &chéant, le vérifier 4 1’ aide
d’un voltmétre

Pas de tension (12V) sur 1la bome
86 du relais de pompe car le
relais principal ne fonctionne
pas ou par suite d'une coupure
du fil.

Verification 4 1"aide d'un voltmétre,
Supprimer la coupure,

La tension de 12 V existe sur la
borne 86, mais pas de masse
sur la bome 85 ..

Attention! Aprds mise du contact d'al-
lumage, le relais ne reste attiré que
pendant 1 3 1 1/ sec. env. Le vérifier
au voltmétre. Le relais est commandé
depuis le régulateur électronigue par
mise 4 la masse, Ne pas appliquer
1a masse 4 1a borne 85 sans
avoir préalablement déconnectt la
ligne 19 vers le régulateur électronique,
sinon le régulateur serait dé-
truit, Sila massen’apparaft passur
la ligne 19 {mettre et couper 1" allu-
mage) remplacer le régulateur
électronique.

Moteur ne démarre pas, la
pompe d'zlimentation tourne

Coupure entre le faisceau
(ligne 18) et la borne 50 du
démarreur,

Le vérifier au contrbleur pendant la
marche du démarreur

Fausse manoeuvre:

Quantité d’air d’ admission
trop faible lors du lancement.
Dispositif de départ 4 froid
défectueux

Lancer le moteur avec papillon com-
plétement ouvert, Vérifier le thermo-
contact et 1’ injecteur de départ 3 froid,
Vérifier éventuellement les bougies,

S5i en constate un mélange trop riche
(bougies encrassées ou humides), voir
1.1-2/7 contrdle 19,

Coupure du cble de connexion
de 1a sonde thermométrique

Vérifier les fils, si nécessaire, rem-
placer la sonde thermométrique

Pas de pression dans la conduite
circulaire (tuyau &crasé, régu-
lateur de pression défectueux)

Mesurer 1a pression 4 1"aide d’un mane-
meétre (1,98 4 2,04 bars pendant la
marche du démarreur); le cas échéant,
remplacer le régulateur de pression

Capsules anéroides de la sonde
manométrique défectueuses

| Remplacer la sonde manomeétrique

Le moteur démarre 4
froid, mais s’ arréte

Connecteur des déclencheurs
d’impulsion sur 1" allumeur
nen engagé ou coupure d’un
fil

| Raccorder le conftréleur et effectuer les

contrdles 8 et 8, 10, 11, 1la (app.
EFAW) ou 14 (app. ASE); le cas échéant,
remplacer le faisceau ou les contacts
déclencheurs

Contacts déclencheurs | Remplacer
défectueux

Voir &galement “Moteur ne

démarre pas”.

Sonde manométrique "défec- Remplacer

tueuse
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TABLEAUX DES INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT 914

Anomalie

Le moteur s' arréte en
cours de route (souvent
précédé de ratés)

Arréts de I’ installation
compléte, Le relais de
pompe décolle par inter-
mittence

Moteur tourne irréguliére-
ment, un cyl.ne travaille
pas, fumée blanche &

1’ &chappement

Ratés du moteur non
provoquées par 1'allumage

Moteur ne développe pas
sa pleine puissance

Riissance insuffisante,
mauvaise reprise

Consommation d'essence
trop élevée

Moteur galope au ralenti
fentre 1000 et 2000 1/min
{tr/mn})

Voir également:

"Ralenti irrégulier”

Ralenti irrégulier,
trés mauvaises reprises

ALA-A
Cause Reméde
Résistance de contact &levée Raccorder le contrdleur; si les opérations
ou encrassement des contacts de contrdle 8 et 9 (app. EFAW) ou 14 (app.
déelenchenrs ASE) donnent un r’ésultat négatif, rempla-
cer les contacts déclencheurs
Connecteurs défectueux Vérifier
Mauvals contact soit dans la Vérifier au voltmétre le relais de pompe
ligne d’alimentation du relais | et Jes conducteurs correspondants. (Utiliser
de pemmpe, so&t du conducteur le plan de cablage
de masse du régulateur
électronique
Un injecteur coincé le remplacer
Connexions ou bobine Verifier les connexions. Le cas échéaat,
défectueuses remplacer les injecteurs
Connexions desserrées, égale- | verifier les connexions, le cas échéant,
ment celles de 12 masse sur resserrer la vis de masse
les injecteurs (en cas d'un
mauvais contact du cible de
masse, deux injecteurs ne
fonctionnent pas),
Mises 4 la masse corrodées ou | Verifier les mises 2 la masse:
desserrdes dans 1’ installation Ciable de masse de la batterie, tresse de
électrique masge de la bofte, et au chfssis, masse
du régulateur
Vérifier si 1’ anomalie ne, V&rifier au voltmétre les conducteurs 16
provient pas du circuit d'allu- | et 24
mage. Sinon; par motnents,
trop faible tension (tensionI
et i) au régulateur électroni-
que (mauvais contact au connec+
teur multibroche du régulateur)
Sonde manométrique défectueusq.Remplacer
Volet de régulation de la dé- le libérer
pression dans le carter moteur
coincé
Débit injecté trop faible sur Remplacer les injecteurs. (contrdle
toute la plage car encrasse- {mpossible 4 1" atelier)
ment des injecteurs par des
impuretés provenant du car-
burant
Fonctonnement défectueux des | Vérifier les flexibles de raccordement,
sondes thermométriques ou raccorder le contrfleur, effectuer les "
résistance des contacts trop contrdles 1 4 12 (app. EFAW) cu 1 4 13 -
Sley ) (app. ASE). Remplacer les organes dé- -
elevee fectueux éventuellement apzés un
conirdle complémentaire
Fuite dans la tuyauterie entre Vérifier
le tiroir d'air additionneil et
le répartiteur 4’ air d' admission
Fuites au corps du papillon Remplacer ou rectifier la position du jeint
entre le corps du papillon st le collecteur
d"admission
Fuites aux tuyaux de raccorde- | Mauvaise position; remplacer éventuelle-
ment entre le collecteur ef les | ment les tuyaux
tubulures d' admission
Moteur mal réglé Confréler le calage de 1" allumage, le jen
des soupapes et le régime de ralenti et
les rectifier au besoin,
Groupes d' injecteurs intervertis | Vérifier la position correcte du connecteur
sur I"allumeur, L'engager correctement
Tuyaux 4 dépression ont leurs Les resserrer, eventuellement les
raccords desserrés remnplacer
i
K
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914

CONTROLE

CONTROLE DE LA PRESSION D’ALIMENTATION

1, Déposer la sonde de débit d’air avec le filtre
a afr,

2, Dévigser le bouchon fileté de la conduite circu-
laire,

3, Raccorder 2 la conduite circulaire le
manométre de contréle P 378 en utilisant le
raccord, On peut utiliser un manométre
semblable (classe de qualité 1,0),

4. Dgbrancher le tuyau de dépression entre le
collecteur d” admission et le régulateur de
pression,
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3.

CONTROLE DE LA SONDE DE DEBIT
D’'AIR

Brancher 1z fiche de connection &lectrique 4
la sonde de d&bit d'air déposée,

Mettre le contact d'allumage,

Cuvrir l&gdrement 4 lz main le volet-sonae
jusqu’ i ce que le contacteur de la pompe 4
essence soif fermé et lire en méme temps la
pression au manométre,

Valeur théorique : 2,5 10,2 bars avec le
tuyau de dépression
débranché

En cas d’écart, remplacer le régulateur de
pression.,

Retirer la fiche de connexion de la sonde de
débit d’air,

Brancher l'ohmmétre entre les bornes 6 et 9,
Valeur théorique : 200 4 460 ohm,

Brancher 1’ohmmeétre entre les bornes 7 et 8,
Valeur théorique : 120 § 200 ohm,

Si ies valeurs mesurbes sont & 1" extérieur des
tolérances, remplacer la sonde de débit d”air,

1.3 -1/2

Printed in Germany




914 ' CONTROLE

A24-34

CONTROLE DU CONTACTEUR DU PAPILLON

3

1. Débrancher la fiche de connexion du contacteur 3. Quvrir lentement le papillon 4 la main. L
du papillon, aiguille du ohmmeétre doit alors passer de
w a0,
Sinon, remplacer le contacteur,

2, Brancher ’ohmmétre entre les bormes 18 (borne

du milieu) et 3 {borne arriére dans le sens de
1a marche).

CONTROLE DU REGULATEUR D’'AIR D' APPOINT

1, Déposer le rbgulateur d’ air d° appoint, +~ 3, Souffler de 1’air & "un des orifices,
Le moteur &tant froid, le passage doit 8tre
libre, )
2, Brancher 'ohmmeétre entre les deux bomes du 4, Mettre la tension de la batterie entre les deux
régulateur d'air d’ appoint et tnesurer : bornes du régulateur d’air &’ appoint déposé.,
Valeur théorique : 30 ohm eav, Le chauffage se faisant, 1'ouverture dans le

regulateur d’ air ¢' appoint doit se fermer,

Sinon, remplacer le régulateur d”afr 4" appoint,
Sinon, remplacer le régulateur d’air d' appoint,

CONTROLE DU THERMOCONTACT

1, Débrancher la fiche de connexion de 1‘injecteur 3, Pour une température du moteur en dessous de

de départ 4 froid, +15° G, il doit y avoir liaison entre les deux
contacts,
2, Brancher un signal de contréle ou un ohmmétre 4, En dessus de + 15% C, le contact doit disparaitre,
entre les deux contacts de la fiche de connexion, Sinon, remplacer le thermocontact,
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CONTROLE DE L'INJECTEUR DE DEPART A FROID

1. Brancher le manomeétre d la conduite circulaire,

2, Actionner bridvement le starter pour faire men-
ter la pression d’essence,

3, Débrancher la fiche de connexioa de 1’injecteur
de départ 4 froid, '

4, B + et 1a masse & 1'injecteur de départ 4 froid,

5, Observer le manométre : La pression doit
tomber lentement.

Au besein, remplacer 1'injecteur de départ 2
froid,

CONTROLE DE L"ETANCHEITE DE L'INJECTEUR DE DEPART A FROID

1, Débrancher la fiche de connexion de 1'injecteur,

2, Déposer 1'injecteur du collecteur d'admission
en le laissant branché 3 la conduite circulaire,

3, Débrancher le ¢ible de 14 borne 1 de la
bobine d'ailumage.

.4, Actionner le démarteur, observer si 1'injecteur

de départ 4 froid est &tanche,

Sinon, le remplacer,

CONTROLE DE LA SONDE THERMOMETRIQUE 1I

1, Séparer les fiches de liaison,

2, Brancher 1 ohmmeétre entre la sonde thermo-
métrique et la masse et mesurer la résistance,

Valeur théorique : 0,5 - 2,5 kehm (dépend forte-
ment de la température;
diminue quand la température

augmente),
Valeur de 2,5 kol env, 4 une température
référence : de moteur de 20° C env,

Au besoin, remplacer.,

1.3-1/4
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CONTROLE

CONTROLE DE FONCTIONNEMENT DU RETOUR DES GAZ D'ECHAPPEMENT

1. Faire chauffer le moteur et le laisser ensuite
tourner au ralenti, La conduite by-pass entre le
silencieux d’échappement et 1a valve de retour
des gaz d'échappement est chaude, C’est la
condition initiale pour le contrfle de fonctionne~
ment,

2, Accwoltre le régime du moteur 4 4,200 tr/min,
La conduite entre la valve de retour des gaz
d'échappement et le systéme d’ admission doit
chauffer également,

Siiln'y a pas échauffement de cette conduite,
la causse peut en 2tre;

a) Valve de retour des gaz d’échappement
défectueux,

b) Conduites de retour des gaz d'échappement
bouchées.

c) .Pergage de dépression dans le corps de papillon
bouchg, .

d) Tuyau de dépression bouché ou non étanche,
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